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Samhallsbyggnadskontoret

Remiss: Samradsremiss for Ostlinken delen Gerstaberg -
Langsjon i Sodertilje kommun, Stockholms lan

Diarienummer: SBN-2018-01078

Sammanfattning av drendet

Samradsremissen omfattar Ostlinkens dragning fran Kyrksjon i Sédertédlje kommuns sddra del
till Trosadns dalgdng i Trosa kommun. De foréndringar som Trafikverkets nya forslag till
linjedragning medfor ligger till absolut storsta delen i Trosa kommun. De tidigare synpunkter
som Sodertdlje kommun lyft fram kring spardragningen i 6vriga delar av Sédertilje kommun i
tidigare remisser har i stort sett helt beaktats och péverkas inte av detta forslag.

For Sodertilje kommun ér fordndringen att brohdjden pa den delen av jérnvégen forbi Kyrksjon
kommer att séinkas nagot. Det nya forslaget till spardragning &r fraimst en ny dragning genom
Tullgarns Natura2000-omrade séder om kommungrénsen dér strickningen i tunnel utdkas. P4 s
sitt minskas storningarna i Tullgarn, vilket 4r den frimsta anledningen till att kontoret foreslér

ett positivt remissvar fran Sodertélje kommun.

Beslutsunderlag

Samradsmissiv, daterat 2018-05-28

Beslut avseende nytt sparlinjeval for Ostlanken. ..., PM daterat 2018-03-19
Kartor, f6r delen Kyrksjon-Trosaan, daterade 2018-05-28

Remissvar, daterat 2018-08-16

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Remissvaret medfor inga ekonomiska konsekvenser och kriver ingen finansiering.

Forvaltningens forslag till namnden
Ge bifall till forvaltningens férlag till remissvar.

Forvaltningens forslag till Kommunstyrelsen
Besluta att forvaltningens forlag till remissvar ska vara Sodertiljes svar pa remissen.
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Forvaltningens forslag till Kommunstyrelsen
Besluta att forvaltningens forlag till remissvar ska vara Sodertiljes svar pa remissen.

Beslutet ska skickas till
Trafikverket, box 1140 631 80 Eskilstuna

Akten
Handlaggaren
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Rickard $undbom Homan Gohari
Stadsdirektor Samhallsbyggnadsdirektor

Handl4ggare:
Mats Johannesson
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kommun

Samhallsbyggnadskontoret

Stab Trafikverket
Datum Box 1140
2018-08-16 631 80 Eskilstuna

Diarienummer

SBN-2018-01078

Arende

Remiss: Samradsremiss for Ostlanken delen Gerstaberg - L&ngsjon i Sédertalje kommun, Stockholms 14n

Remiss: Samradsremiss for Ostlanken delen Gerstaberg -
Langsjon i Sodertilje kommun, Stockholms I4n

Sodertilje kommun ser positivt pa det forslag som Trafikverket lyfter fram i samradsremissen.
Alternativet 4H som nu foreslas har ett antal fordelar séder om kommungrinsen som medfor att
Sédertélje kommun stéller sig positiv till forslaget till banstréackning. Den tydligaste fordelen &r
att Trafikverket funnit en l6sning som innebér en minskning av intrdnget pa Tullgarnas Natura
2000-omrade i Trosa kommun utan att det medf6r negativa forandringar pé stickningen inom
Sodertédlje kommun.

Sodertélje kommun har under hela processen lyft vikten av att minska barridreffekter och
storningar pd omkringliggande milj6 och har i tidigare remissvar lyft fram att kommunen anser
att Trafikverket tagit dessa fragor pa stort allvar. Alternativ 4H r ytterligare ett steg mot att
minska odnskade barridreffekter for djurliv, rekreation och friluftsliv vilket kommunen ser
positivt pa.

Det &r dven positivt att Trafikverket valt att fororda ett alternativ som har en ligre
livscykelkostnad till foljd av ligre underhallskostnader och dirmed fhirre framtida stillestand.

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordf6rande
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Att: Mats Johannesson Diariet SODERTALJE KOMMUN

151 89 Sodertalje . . P
Ank 2018 ~05- ZB

Samhallsbyggnadskontoret

Dnr 57430V AN - 0030

Samradsremiss for Ostlanken delen Gerstaberg —
Langsjon i Sodertalje kommun, Stockholms lan

Trafikverket vill nu samrdda om en ny spéarlinje och nytt tekniskt utférande for Ostlinken
pa striackan Kyrksjon-Trosadn inom ramen for pigiende jarnvigsplanprocess.
Anledningen till den forandrade sparlinjen ar frimst pa grund av Ostlankens passage
genom Natura 2000-omradet Tullgarn i S6dermanlands lan. Dock pdverkar den
férandrade linjeféringen genom Tullgarn en bit in i Sédertilje kommun, Stockholms ldn.
Darfor onskar Trafikverket kommunens yttrande pa den nya sparlinjen fran Kyrksjon till
lansgrinsen.

Som underlag bifogas PM Beslut avseende nytt sparlinjeval genom Tullgarns Natura
2000-omrdde (bilaga 1) samt samrddskartor (bilaga 2) samt informationsblad strédckan
Kyrksjon-Trosadn (bilaga 3).

Trafikverket onskar kommunens yttrande senast 31 augusti 2018. Dessa skickas till
investeringsprojekt@trafikverket.se eller Arendemottagningen Region Ost, Box 1140, 631
80 Eskilstuna. Anvind drendenummer TRV 2014/72080.

Underlaget levereras per post samt via e-post med ldnkar till Trafikverkets filserver PDBi.
Efter denna remiss arbetar vi vidare med handlingarna med stdd av inkomna synpunkter.

Vid eventuella fragor ta kontakt med projektledare Ulf Broberg pa tel. 010-123 41 09 eller
via e-post: ulf.broberg@trafikverket.se.

Med vinlig hilsning

Ulf Brobérg, Projektlec;iare Delprojekt Sodertilje-Trosa

Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Ulf Broberg

Arendemottagningen Telefon: 0771 - 921 921 Stora Projekt, Ostianken

Region Ost investeringsprojekt@trafikverket.se Direkt: 010-123 41 09

Box 1140 www.trafikverket.se E-post: uif broberg@trafikverket.se

631 80 Eskilstuna
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Beslut avseende nytt sparlinjeval for Ostldnkens dragning genom
Tullgarns Natura-2000-omrade ca km 12+200 och ca km 24+000

Detta beslut ar gillande fran idag.

Innehallsforteckning
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Dokumentet dr sammanstillt av Jerngvist Lofgren Anna, PRol
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Bakgrund

I april 2014 ans¢kte Trafikverket hos Linsstyrelsen i S6dermanlands ldn om tillstdnd enligt miljébalken fér
Ostlidnkens passage genom Tullgarns Natura 2000-omrade for strickningsalternativen Gron 21, Réd 310, Réd 31U,
Rod 330, Réd 33U och R6d 34. Dessa alternativ hade tagits fram under jirnvigsutredningen och med den kunskap
och de projekteringsforutsattning som da gillde. I juli 2014 ldmnade Lansstyrelsen tillstand till Trafikverket enligt
Miljobalken for passage av ny jarnvag genom Tullgarn for de sex ansokta alternativen. Tillstdnden forenades med
ett 40-tal villkor. Dessa tillstdndsgivna linjer blev sedan projekteringsférutsdttningar till Ostlinkens
jarnvigsplaneskede.

I november 2015, lite mer 4n ett ar in i projekteringsskedet av Ostlankens delstricka Sodertilje-Trosas tva
jarnvagsplaner, fattade Trafikverket, baserat pd utredningsmaterial (PM Férslag tillsparlinje — samlad bedémning
slutversion daterad 2016-05-24 TRV 2014/72078:105), beslut (TRV 2014/48¢12:417) om férordat
spérlinjealternativ for hela delstrickan Sodertélje-Trosa. Beslutet blev d4 Gron 21 som i PM:et stilldes mot R&d 34.
Den succesiva acceptansen dr signerad av divarande projektledare for delprojektet och beslutet togs 1 samsyn med
dévarande projektchef och projekteringschef. I den samlade bedémningen av maluppfyllelse var skillnaden mellan
alternativen liten. Den avgdrande alternativskiljande aspekten var maluppfyllelsen for manniska och samhalle dar
Gron 21 medger en béttre mojlighet for samhallsutveckling for Sodertélje och Trosa kommuner d4n R6d 34.
Spérlinjeforslaget presenterades sedan pa totalt tre Oppna hus, ett i Trosa kommun november-15 (TRV
2014/72078:62) och tvé i Sédertilje kommun januari-16 (TRV 2014/72080:41) samt inkom Sédertilje och Trosa
kommuner med ett gemensamt yttrande (TRV 2014/72078:59 och TRV 2014/72080:25). Aven Sédermanlands
lansstyrelse (TRV 2014/72078:111, Trafikverkets bemétande TRV 2014/72078:145) och Stockholms ldnsstyrelse
(TRV 2014/72080:85, Trafikverkets bem&tande TRV 2014/72080:102) inkom med yttranden. SGdermanlands
lansstyrelse framfor i sitt yttrande att de saknar en djupare rimlighetsbeddmning av méjligheten att kombinera
linjerna Réd 34 och Gron 21 genom Tullgarn vilket de anser skulle kunna éppna upp for att méta de olika
utmaningarna kring hansyn till allmanna intressen.

Sedan foreslagen spirlinje presenterades har Trafikverket fatt in viktiga samrddssynpunkter, bland annat i
ovanstiende yttranden och synpunkter sammanstéllda i respektive samrddsredogérelse TRV 2014/72078:110 och
TRV 2014/72080:78, samt nya kunskaper. Det har bland annat under den fortsatta projekteringen framkommit att
det blir svért att klara de villkor Linsstyrelsen gett for passage av Tullgarns Natura 2000-omrade. Detta kopplat till
bade byggnation och drift av jarnvigen. For de Gvriga fem alternativen har fyra stycken bedémts vildigt tekniskt
komplicerade pé grund av att de skulle korsa de tva kalkbrotten som ligger nordvist om Vagnhirad sambhille.
Aterstiende tillstdndsgivet alternativ, R6d 34, valdes bort i och med spérlinjevalet 2015. Se stycket ovan.

Av kapacitetsskil ville Trafikverket underséka om Vagnharads station gick att utforma med ldngre sidospar.
Utredningen visade att en f6rldngning inte var mdjlig for Grén 21 utan betydande andring av linjestrackningen.
Konsekvenserna, kontra fordelarna, bedémdes som alltfér stora och begiran om langre sidospar drogs tillbaka.
Dirfor galler de ursprungliga forutsittningarna dér sidosparens langder primart 4r anpassade utifrdn de krav som
signal och spér stiller. Sparlinjealternativen 1 och 2 genom Tullgarn utreddes darmed inte vidare.

Med bakgrund av ovan beslutade Trafikverket i slutet av 2016 att utreda ytterligare nya alternativ pa
spérlinjedragning genom Tullgarn. Utredningen fick namnet PM justerade vixelldgen Vagnhirad.
Spérlinjedragningen fran Gerstaberg till ca km 12+200 samt frdn ca km 24+000 till kommungrinsen i Sillekrog
kvarstir som Gron 21 inklusive inarbetade optimeringar och mindre korrigeringar.
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Framtaget beslutsunderlag

I december 2017 levererades en upprittad version av PM justerade vixelligen Vagnhirad. Dokumentet 4r per
dagens datum inte slutlevererat d& revidering pdgar med anledning av synpunkter. Trots det missvisande namnet
ar detta ett beslutsunderlag for ny sparlinje genom Tullgarn. I underlaget redogor respektive teknikomréde for sin
rekommendation samt sd redogors fér en samlad bedémning dér alternativ 4H bedéms som mest férdelaktig. Detta
redovisas i kap 6.4 Samlad bedémning.

Nedan redovisas beddmningar och rekommendationer for respektive omréde i checklistan samt med hinvisningar
till berért/berdrda kapitel i PM justerade vixelligen Vagnhirad 2017-12-13. Sparlinjebeslutet avgrinsas till
utredningens avgransning inom férordad réd korridor mellan ca km 12+200 och ca km 24+000. I dvrigt 4r
spérlinjen Gerstaberg-Sillekrog beslutad enligt Grén 21 med korrigeringar enligt separata beslut.

Men Gron 21 nedan syftas till Grén 21”s dragning genom Tullgarn frdn ca km 12+200 till ca km 24+000.

Livscykelkostnader
Redovisas i kap 4.17 och 5.11 LCC.

Investeringskostnaden ar lagst for Grén 21 men ur ett livscykelkostnadsperspektiv tyder det pa att 4H ir mer
fordelaktigt dd mangden underhaill, reinvestering och stillestdnd bedéms bli lagre dver tid.

Energiaspekter
Redogors for 1 kap 4.22 Klimatkalkyl.

Skillnaden i utslapp av vixthusgaser Gron 21 och 4H beror frimst pa lagre utslapp frén Miljédtgdrder
(bullerskyddsplank) och Byggnadsverk/Konstbyggnad (betongtrdg). Resultatet ar i detta skede att anse som
osdkert men skillnaderna mot Grén 21 ar s8 markanta att 4H bedéms som ett bittre alternativ sett till

klimataspekter.

Utsldpp av vaxthusgaser
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Omgivningspaverkan
Genomgéiende i stora delar av dokumentet samt 4.14 Jarnvagsmark.

Samtliga teknikomréden inom MKB/Milj6 gor bedomningen att utredningsalternativ 4H dr bittre jamfort med
Gron 21 for sivil passagen genom Tullgarn som for strackan som helhet.

Vid passagen genom Tullgarns natura 2000-omréde undviker 4H stérningar och barridreffekter genom lang
tunnelstrackning och har ytligt lage endast pa kort stricka i Natura 2000-omrédets sddra del. Alternativet medfor
en minskning av bullerstérda omraden i Tullgarn pa grund av passagen i tunnel. Det fysiska markintranget i
Tullgarn dr begransat for 4H.

Tabell oSammanstallning masshantering och markansprak.

Gron 21 ca km12,2-24 | 4H
Jordschakt 220 000 m3 200 000 m3
Bergschakt 310 000 m3 285 000 m3
Bergschakt (Berguttag) Tunnel 135 000 m3 670 000 m3
Fyllning/Bank 80 000 m3 40 000 m3
Frostisoleringslager 120 000 m3 130 000 m3
Markansprik (Jarnvigsmark) 29,3 ha 20,4 ha

Risk och sdkerhet
Underlag finns i kap 4.18 och 5.13 Risk och sdkerhet samt 4.16 Tunnelsdkerhet och brand

Spérlinje 4H gér att utfora med ett stationslage dér stoppbockar for skyddsspar hamnar pd mark. For sparlinje
Gron 21 krivs stora dtgirder for att undvika stoppbock pa bro.

Sett till utrymning utmed banan dr Gron 21 och 4H likvirdiga alternativ

Sociala konsekvenser
Amnet behandlas i Rekreation och Friluftsliv samt 5.10 Socialt perspektiv inklusive rekreation.
4H ir betydligt battre for rekreation och friluftsliv dn Gron 21, framforallt i Tullgarn.

Stationslige 4H sydvist mojliggdr station 1 markplan vilket ej ar m&jligt med Grén 21. Héjdskillnad mellan mark
och plattform ar forsvirande for personer med begransad rérlighet och syn. Overblicken dver stationen samt
orienterbarheten minskas. Miljén runtomkring kan upplevas som otrygg. Det kan bli svirare for resenérer som ar
ovana att resa.

Stationslige 4H sydvist ligger lingre frdn kalkbrotten &n stationsldge for Gron 21. Lokaliseringen innebar att
kalkbrotten kan utvecklas som rekreationsomrade.

Osidkerheter
Tunnel genom Tullgarn i sparlinje 4H 4r kopplade till ett antal osdkerheter.
e Behov av konstruktioner "hoods” for att begrdnsa paverkan frén tunnelknall
¢ Dimensionerande grundvattennivier och/eller tillatet inldckage for acceptabel omgivningspdverkan

e Sodra paslagsomridets betongtunnel och betongtrag kan fungera som barridr och drineringsvig vilket
skulle kriva avskidrande tatning {or att forhindra dndrad stromningsrikining,
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Omfattning och h6jd for bullerskyddskdrmar 4r en osikerhet d3 det enbart har dimensionerats Gversiktligt. I syfte
att Jamfora linjedragningar bedéms dock detaljeringsnivin vara tillricklig.

Resultat frdn arkeologiska utredningar etapp 2 for omréden annat dn vid Kyrksjoén har annu inte gjorts tillgdngliga.
Det innebir att konsekvenser for kulturmiljon méjligen 4r storre &n vad som 4r kint i nuldget. For linje 4H planeras
anstkan om etapp 2 utredningar ske under varen 2018.

LCC-analysen f0r spérlinjealternativen ar forknippad med stora osikerheter. Underhillsstrategin 4r ej beslutad och
konventionellt jairnvdgsunderhall kan vara missvisande for hoghastighetsjirnvig. Aven investeringskostnaden
bygger pa osikerheter da kalkylen kommer fran en valdigt tidig projektering som troligen kommer férandras ju
narmare byggstart man kommer. D4 geotekniska, hydrogeologiska och bergtekniska undersokningar fortfarande
pagir kommer ny information tillkomma vilket skulle kunna paverka kostnader fér utférandet.

En stor osdkerhet finns &ven kring tillétlighet kopplat till risk for p4taglig skada i Trosaéns dalging. Spérlinje 4H
och Gron 21 ar dock likvirdiga i denna aspekt.

Ovriga utredda sparlinjealternativ genom Tullgarn

Aven en sparlinjedragning genom Tullgarn benimnd 3E har utretts. Precis som 4H gar denna vister om E4:an i
tunnelldge under Tullgarns natura-2000-omride, men nirmare E4:an 4n 4H. Norr om Tullgarns natura 2000-
omrade korsar bide 3E och 4H under E4 i bergtunnel. For 3E réder storre osikerhet om det finns tillricklig
bergtéckning fér bergtunnel vid passagen av E4. I sédra Tullgarn korsar 3E E4:an rakt 6ver trafikplats Vagnhirad
och 10 kérfalt vilket kraftigt forsvarar en framtida utbyggnad av trafikplatsen. Plan- och profilliget medfér ocksa en
negativ pdverkan pd Noraéns dalgdng i sédra Tullgarn. Fér Vagnhirads station bedéms 4H som bittre 4n 3E da
stationslaget enligt 4H har bittre utvecklingspotential. 3E’s dragning genom Trosains dalging skiljer sig ngot mot
béde 4H och gronz1, 3E berér en fornminnesrik dkerholme som 4H undviker.

Av Trafikverket identifierade osdkerheter

Till grund f6r den samlade rekommendation av sparlinje 4H finns inte helt entydiga (alla teknikomriden
rekommenderar inte 4H) synpunkter/rekommendationer frén de olika teknikomridena. 4H karakteriseras bl a av
att stora delar av férskdrningarna till den langa tunneln genom Tullgarn ska utféras, i jord och berg, pa nivéer
under grundvattenytan. I den sddra delen dessutom i ett omride som angrinsar till en vattenforekomst.
Forhéllandevis stora kostnader kommer att vara kopplade till tempordra och permanenta &tgarder som relaterar till
dessa omfattande arbeten som skall géras under grundvattenytan. For kalkylen finns osiakerheter betridande
huruvida de temporara arbetena dr medtagna i erforderlig omfattning. Aven risker forknippade med teknik och
teknikval, tidplan, milj6 och arbetsmilj6 avseende utférandet i dessa omréden bér lyftas.

Det finns utmaningar och osikerheter betraffande utférandet och kostnaderna kopplat till bron éver Kyrksjon.

Trafikverket bedomer att problematiken “tunnelknall” 4r hanterbar i planerade betongtunnlar.

Bilagor
Plan- och profilritning utredningsalternativ 4H daterad 2017-07-05

Arbetsmaterial alla sparlinjer Tullgarn daterad 2017-03-28
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Beslut

Ett omfattande utredningsarbete for ny strickning av Ostlanken genom Tullgarn har genomforts. Férdelen med att
placera jarnvigen i tunnel under Tullgarn ar bland annat minskad buller- och barridrpdverkan.

I en samlad beddmning har Trafikverket bedémt 4H mer férdelaktig 4n bade 3E och Gron 21 genom Tullgarn.

Trafikverket har bedémt att tunneln ar byggbar och att aktuella osikerheter kan hanteras i den fortsatta
projekteringen.

Ett nytt natura-2000-tillstand kommer att s6kas fran Sodermanlands Linsstyrelse vilket linsstyrelsen ar
inforstddda i. MKB for detta kommer att tas fram.

4H bendmns i komplettering till tillitlighet PM "Jarnvagsstrickning genom Tullgarn N2000 - Pverkan av olika
alternativ” samt "PM Paverkan pa riksintressena Trosadns dalging, Nykopingséns dalgdng, Térnevalla och Gamla
vagen Stavsjo-Krokek” (bdda TRV 2014/35728:123) som alternativ C — reviderat/nytt forordat alternativ.

For hela delstrackan ska nu sparlinjen optimeras, hansyn till riksintressena véger tungt i processen och i MKB’n
kommer det att beskrivas hur hansyns har tagits till riksintressena. For riksintresse Trosadns dalgdng har 4H i stort
sett samma utformning som Grén 21. Under optimeringsarbetet kommer Trafikverket se ver kostnadsbesparingar

for hela delstrickan fran Gerstaberg till Sillekrog.

Undertecknade beslutar harmed att for Ostlankens delstridcka Sodertdlje-Trosa, ca km 12+200 och ca km 24+000,
viljs spérlinjealternativ 4H enligt bifogade bilagor som spérlinjeval f6r den fortsatta projekteringen. I 6vrigt
kvarstér sparlinjeval enligt Gron 21.
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